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1. Inledning

Denna rapport ar en del i projektet "Klimatcertiirgy for mat”. Projektet initierades av KRAV
och Svenskt Sigill under 2007, och syftet ar atiriska klimatpaverkan genom att skapa ett
certifieringssystem for mat dar konsumenterna k&na gnedvetna klimatval och féretagen kan
starka sin konkurrenskraft”. Projektet drivs av KRAch Svenskt Sigill i samverkan med
Milko, Lantm&nnen, LRF, Scan och Sk&nemejerier.lA¥erdbruksverket medverkar som
adjungerad i projektetwivw.klimatmarkningen.ge

| det gemensamma projektet att ta fram regler mdklenatcertifiering av livsmedel har
fastslagits att certifieringen ska bygga pa geferegler som identifierats i befintliga
livscykelanalyser. Regler for klimatcertifieringaskicka in vasentliga delar av livsmedlens
livscykel. Exempel pa sddana generella regler kaa att mineralgddsel som anvands ska vara
tillverkat i fabriker med lustgaskatalysatorer, gtpvarmning ska vara baserad pa fornybart
bréansle etc. Certifieringen ska inte kvantifiersl@pp av vaxthusgaser, utan kommer att visa
for konsumenter att hansyn till klimatpaverkan tagits utmed hela kedjan. Reglerna ska
utformas bland annat med utgadngspunkt fran atalisgingliga teknik eller systemlésning
ska véljas. De flesta av reglerna beror primarpktidnen. Primarproduktionen star for en
betydande del av klimatbelastningen men for enétrdig certifiering maste hela kedjan
tackas.

| dagens produktionssystem av livsmedel ingar parter som kan ha en varierande betydelse
for matens totala klimatpaverkan. For animaliskadpkter star ofta transporterna for en
relativt sett liten klimatpaverkan, medan transporfrukt och gronsaker kan ge ett betydande
bidrag till produktens totala klimatavtryck.

Den konceptuella inriktningen pa transportreglera@aett resultat av diskussioner inom
projektets expertpanel bestaende av ledande fergkam livsmedelskedjans klimatpaverkan
samt Magnus Swahn, Conlogic. Som generell utgadmgggareslogs en sammanvagd
indikator 6ver transporters klimatpaverkan. Tramsgoav en given mangd av en
klimatcertifierad vara skulle inte fa 6verskridamtaxvarde uttryckt i kg koldioxidekvivalenter
per kg livsmedel. Harigenom skulle man uppna exildiétet genom att langre
transportstrackor skulle kunna kompenseras medimateffektivare transport. Denna modell
ansags vara mest teknikutvecklande och den sonfidkisterade pa problemet.

En regel som bygger pa att transporter som understin viss utslappsmangd per tonkm med
automatik kan accepteras skulle innebara att kisga men ineffektiva transporter med sma
distributionsbilar inte skulle godkannas trotsdattas klimatpaverkan inte behover vara sa stor
samtidigt som mycket langa transporter som samrgantger ett betydligt storre klimatbidrag
skulle accepteras. Det ansags vidare olampligttfittma regler som bygger pa att
klimatcertifierade varor bara far transporteraviss stracka eftersom vissa langa transport kan
vara effektiva och korta regionala/lokala transponied lag lastningsgrad kan vara

ineffektiva.

Man kan ténka sig olika verktyg for att genomfoeadkningar till underlag for ett
transportregelverk. Informationen samlad pa NTMeskida skulle eventuellt kunna anvandas
for att kartlagga transporternas klimatpaverkam éneen andra sétt att hantera transporterna
behdver belysas. Ytterligare nagot som behovershslir om det finns andra tillgangliga
verktyg som enkelt kan anvandas av producenterféliadlare.



Projektets expertpanel diskuterade aven om klimtifieeing av praktiska skal bara skulle
inkludera transporter fram till centrallager, ef@n manga olika varor transporteras
tillsammans. En schablonméssig bedomning av tratepodn centrallager till butik ar ocksa
en mojlighet. En tydlig slutsats fran expertpanalandock att den aspekten maste utredas
vidare. Dessutom maste klimatpaverkan fran trarispanellan centrallager och butik
diskuteras i relation till 6vriga transporter.

Under vintern och varen 2008 uppdrog projektetl&t-Sinstitutet for Livsmedel och
Bioteknik AB samt Magnus Swahn, Conlogic, att tnfrunderlag och arbeta fram ett forsta
forslag till transportregler. Efter presentatiormenunderlaget fortsatte projektgruppen for
klimatcertifiering fér mat att diskutera hur transpegler kan utformas. Denna rapport utgor
ett kunskapsunderlag for kriterieférslag som réngiporter av klimatcertifierade livsmedel.
Rapporten beskriver aven férankringsprocesser gortsgned aktorer efter att det
ursprungliga underlaget presenterades, avvagningaegelutformning samt vagledning for
berakning av transportens klimatpaverkan.

2. Syfte och omfattning

Syftet med denna rapport ar att beskriva hur traregs klimatpaverkan for en produkt kan
beraknas och att foresla utslappsnivaer samt ufoegler for transporter i klimatcertifierad
produktion.

Underlag for denna rapport togs i huvudsak franSb&och Conlogic under varen 2008.
Deras uppdrag bestod i att belysa nedanstaendesfedigingar:

- Metod for berédkning av prestanda

- Idéer kring nyckeltal och nivaer for godkannande

- Belysning och idéer kring avgransning av vilka ggorter som ska inkluderas, bade
avseende geografisk utbredning samt vilka traftkstam kan hamna utanfér
kriteriegranser.

- Foresla forenklad berakning av transportens bithag till butik

- Belysa hur dessa metoder for berékning kan tilligggras pa ett lampligt satt samt
héllas uppdaterade.

- Ge sammanfattande rekommendationer av ovanstaeméteep.

Rapporten har utgatt ifran kanda och allmanna fdateespektive transportmedel och utifran
detta beraknat klimatprestanda (§@r olika transportmedel runt om i varlden, frams
Europa. Lustgas samt metan ar inte inkluderatagetl da utslapp av dessa vid forbranning av
drivmedel bedéms forsumbara. Underlag for tillaggende thermotransporter, infrastruktur
samt diffusa lackage av klimatpaverkande kéldmadiatagits fran en parallellt framtagen
NTM-rapport som utgor bilaga till denna rapporgamultipeleffekter (RFI) ar inkluderade

for flyget.

Ovanstaende fragestallningar redovisas i kapitell3samt i bilagorna 1-4. | kapitel 5

beskriver rapporten avstamningar som gjorts efteded ursprungliga underlaget presenterades
och avvagningar vid regelutformningen. | avsni@ presenteras transportregler som galler
enligt Klimatcertifiering for mat 2010:2.



3. Berakning av transporters klimatpaverkan

For att berakna transporters klimatpaverkan i g ®@®avalenter per kg produkt multipliceras
strackan med massflodet och vardet pa fordonetsaktidverkan uttryckt i gram per tonkm.
Eventuellt termotillagg, dvs tillagg for kylninglet uppvarmning, samt tillagg for infrastruktur
och kapitalvaror adderas till fordonets klimatp&aer. Se nedan:

Klimatpaverkan fran transport =
Stracka * Massflode*( Klimatpaverkan fordon (g/tonkm)+ev Termotillagg + Tillagg for
infrastruktur och kapitalvaror)

Stracka Varje delstracka analyseras separat.

Massflode 1 kg livsmedel i butik ar raknebasen. Noteréhatisyn ska tas till om
konsumentforpackning ingar i transportflodet, viaoiaer finns i massflodet beroende pa svinn
eller biprodukter. Réknebasen for transportberaderingr saledes 1 kg av aktuell
livsmedelsprodukt samt vikten av konsumentforpaaffriom kravs for att packa 1 kg
livsmedel. Med konsumentforpackning avses den eedlatférpackning som konsumenten far
med sig hem fran butik.

Klimatpaverkan fordorfg/tonkm): Har foreslas olika varden beroende no@pktens densitet.
Densiteten avspeglas i en pallvikt. Pallvikten kara |ag eller hog men i vissa fall staplad i
tva lager. Viktsintervall i bilaga 1 avser den dltkpallens vikt dar vikt per pall avser ett
genomsnittsvarde.

Termotillagg Anvands for kylda eller frysta transporter.

Tillagg for infrastruktur och kapitalvarorOlika faktorer beroende pa fordonstyp laggsdllti
pa for att inkludera produktion, underhall och dgfzantering av fordon samt vagar.

Exempel pa nyckeltal for olika transportkedjor gb#aga 3. Dessa varden kan anvandas vid
berakning av transporters klimatpaverkan.

4. Avgransningar vid beréakning av transporter

4.1 Sammansatta produkter

For framtida regler for sammansatta produkter sesids av flera livsmedelsingredienser
foreslas att transporter av ingredienserna bakédjian inkluderas fominst 90 viktprocent

av produktens innehall Det innebar att fokus ligger pa storre livsmedaiaror och kan
innebéra att transporter av tillsatser och smatddtare som ofta férekommer i mindre
proportioner kan hamna utanfor ramen foér klimatkeirdgg av transporter. Enligt figuren nedan
sa behover inte transporten av ingrediens 5 inkaglda de dvriga ingredienserna tillsammans
star for 93 % av produktens innehall. For vattehdver ndgon transportberakning inte
genomfdras.
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35 % 29 %
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ngrediens
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PRODUK"

Nagra hypotetiska typexempel:

Kottbullar:

75 % not och griskott
10 % potatis

5 % vatten

Potatismjol, salt , 16k etc. ej inkluderat

Vitt brod:
60 % vetemjol
31 % vatten

Jast etc ej inkluderat

Potatismos:
85 % potatisgranulat
7 % mjolkpulver

Kryddor etc ej inkluderat

Makrill i tomatsas:
60 % makrill

20 % vatten

15 % tomatpuré

Salt etc gj inkluderat




4.2 Avgransningar gentemot forpackningar

Réknebasen for transportberdkningen ar 1 kg awelkivsmedelsprodukt samt vikten av
konsumentférpackning (som kravs for att packa livgmedel). Med konsumentférpackning
avses den eventuella forpackning som konsumentaned sig hem fran butik.

Exempel 1For korsbarstomater som packas i plasttrag &abnater ska berékningarna
baseras pa 1 kg korsbarstomater samt vikten pasttigg.

Exempel 2400 g fryst sej packas i 20 g kartong. Transpoutefran industrigrind baseras i
detta fall pa 1,05 kg konsumentpackad sej (1 Kg+#i$2,5 * 0,02) kg kartong.

En avgransning for klimatberakning av transporteré att inte inkludera
"transportforpackningar” som polyetenplast ellempd@p-/plastladdor som livsmedelsprodukter
kan exponeras i hos handel. En annan avgransniaiiate inkludera den plastpase som
konsumenten sjalv packar frukt och grénsaker iatéationen ar stor gallande hur manga
applen eller tomater som packas i pase.

4.3 Var startar vi livsmedelskedjans transportberak  ningar?

Transporter for de ingdende livsmedelsravarorrja bikat i livsmedelskedjan till och med
den primé&ra produktionen (jordbruk/vattenbruk/fiske

Transporter av insatsmedel till den priméara livseisgroduktionen inkluderas inte i
berékningarna. Det innebéar exempelvis att transpogodsel till odling eller transport av
djurens foderprodukter inte inkluderas enligt demedod. Anledningen till avgransning ar att
berékningarnas komplexitet markant 6kar markantiwgen transport av infléden till
primarproduktion ska inkluderas. Studier finns deokn visar att transporter av foder i vissa
fall kan vara betydande. For att behalla helhetssyth inte tappa viktig klimatinformation
rekommenderas istéllet att ta fram separata klegéer for foderprodukter.

4.4 Massfloden och allokering langs med transportke djan

Vid klimatberékning av transporter ar det viktigtt lseakta hur massflodet férandras under
livsmedelskedjan. Det ar ocksa viktigt att ta hansty om en livsmedelsravara i
industriprocessen ger upphov till ytterligare priidu. |1 de fall dar en process ger upphov till
flera produkter ska de tidigare transporterna fiaslenellan produkternas ekonomiska vérde.

Berakning av ekonomisk allokeringsfaktor =

magsauk: (toN)*Prisyroduc (SEK/ton)

Mprod (tON)*PriSyod (SEK/tON) + Myoq 2(tON)*PriSyred 2(SEK/MON) + Moq i (tON)*Prisyeqd (SEK/ton)

| de fall dar kAnnedom finns om betydande mangdmfyktsvinn langs med livsmedelskedjan
ska detta beaktas genom att rakna upp massflodedrmporterade ravaror. Metoden
innehaller daremot inte nagon generell inkludedmdivsmedelssvinn.

Exempel 1Vid klimatberakning av transporterna fran 1 kdevejol kravs odling av 1,25 kg
vete i jordbruket. Ut fran kvarnen kommer forutostamjol aven produkten vetekli.



Fordelningen av vetetransporten bor darfor deldiamegetemjdl och vetekli enligt

vetemjoélets andel av produkternas ekonomiska vafideantagande om en ekonomisk
allokeringsfaktor for vetemjol pa 92 % ar massflifde vetemjolets andel av vetets massflode
fran jordbruk till kvarn 1,15 kg (1,25 kg * 0,92).

Exempel 2Vid klimatberakning av transporterna fran 1 kg ks intransport av ca 10 kg
mjolkravara fran gard. Forutom den studerade odtfki@n producerar ysteriet annan ost,
gradde samt vassle. Vid antagande om en ekonothikleangsfaktor pa 68 %a blir den
studerade ostproduktens andel av mjolkravaransfibdes$,8 kg (10 kg *0,68).

4.5 Var slutar klimatberékningarna av livsmedelstra  nsporterna?

Klimatberakning for transport av aktuell produkt kalts att féljas till och med butik. Detta
kan upplevas markligt da livsmedelsproducentenkatepaverka transporten mellan
centrallager och butik samt att de heller intekéamedom om hur den gar till. Anledningen till
valet av systemgrans ar att vissa mer lokala/redgolivsmedelsproducenter transporterar sina
produkter direkt till butik och darmed inte gar viagot centrallager. Att ha samma slutpunkt
vid klimatberakning av livsmedelsravaror ar en rditblighet for jamforbarhet.

Som en hjalp vid bristande information har en fétad metod for transport fran centrallager
till butik tagits fram (se nedan).

4.6 Forenklad berakningsmetod for transport till fl ertalet centrallager i Sverige

Fragan om hur transporterna ska beréaknas for lesena produkter inom Sverige ar komplex
da det inte anses rimligt att utfora specifika sortberakningar for alla orter som produkten
levereras till. | ett forsok att generellt beskrlixsmedelstransporters avstand fran produktion
till centrallager har vi utgatt fran kanda huvudagk produktions- och importomraden av
livsmedel. Dessa ar Skane, Vastra Gotaland, Ogtengy Malardalen, Jamtland samt
Vasterbotten.

Baserat pa kunskap om 14 kanda orter for centellmpm grossistledet har vi aggregerat
Sveriges centrallager till 8 geografiska omraderdNhformation om befolkningsmangder i
Sveriges olika lanvfww.scbh.sg har dessa 8 centrallager viktats beroende p&tbuandel av
Sveriges befolkning som kan antas hora till aktugdptagningsomrade.

Verkliga transportavstand har tagits fram enligtnean nedan mellan aktuella
produktionsplatser och de 8 geografiska omradeneeidtrallager. Darefter har avstanden
viktats enligt Sveriges befolkningsférdelning dankomtionen kan anses vara densamma i
landet. Summan av de viktade avstanden till resgekimrade kan anses som ett snittavstand.
Detta kan givetvis ge en missvisande bild av preehsktranportavstand om produktionen sker
pa annan plats eller produkten endast distribuérasssa delar av landet. Avstanden kan dock
anvandas som en uppskattning for livsmedelsprodecenm inte fullt ut kan beskriva sina
produkters resa till centrallager. | de fall danda transport kan beskrivas i detalj ar det
givetvis béttre.

Berakningsunderlag for transport till centrallagezrfinns i bilaga 2.

| raden langst ner i tabell 1 foreslas viktade s¢portavstand fran produktionsplats till
centrallager for sex utvalda geografiska omraden.



Tabell 1.Forslag pa transportavstand fran utvalda omradeardkning av uppskattade
transportavstand (produktion — centrallager)

Viktad distans  |Viktad distans fran [Viktad distans fran |Viktad distans frdn [Viktad distans fran |Viktad distans

frén Skane Vastra Gotaland Ostergotland Malardalen Ostersund frin Umed
BORLANGE 20 13 8 5 12 17
GOTEBORG 70 17 47 90 159 195
JONKOPING 33 16 11 44 97 108
SKANE 16 48 69 121 206 223
STOCKHOLM 192 146 72 22 170 200
UMEA 119 105 83 55 35 10
VASTERAS 16 10 6 2 14 17
VAXJO 11 10 10 24 12 19
Beraknad distans 477 367 306 362 705 788

4.7 Forenklad berakningsmetod for transport fran ce ntrallager till butik

Mycket grov uppskattning av transportavstand frdmti@llager till butik utifrin antaganden

om att distributionsavstanden ar kortare i tatogemtemot i landsbygdsomraden. P4 samma
satt som ovan har transportavstanden viktats gemdagandet om hur stor upptagning
respektive centrallager har. Berakningarna resarliegtt gemensamt transportavstand pa ca 60
km som kan anvéandas i brist pa battre informatiabg(l 2).

Tabell 2 Berakning av uppskattat distributionsavstand (ldmeik)

Antaget

distributions-| Andel av |Viktat

avstand befolkning|avstand
BORLANGE 80 0,03 2
GOTEBORG 40 0,20 8
JONKOPING 80 0,11 9
SKANE 40 0,18 7
STOCKHOLM 40 0,31 13
UMEA 200 0,10 19
VASTERAS 80 0,03 2
VAXJO 80 0,05 4
Antaget transportavstand lager - butik 64

4.8. Specifika berakningar

| de fall dar foéreslagen modell inte representdedrverkliga systemet finns mojlighet att
utféra egna mer specifika berakningar. Mdojliga dnlagar till specifika anpassningar kan
exempelvis vara:

« Produkterna transporteras med en hogre lastgradramalt beroende péa val genomarbetat
logistikarbete

* Typen av transportfordon som anvands i en del dyakefinns ej representerad i
modellen

» Aktuell produkt levereras aldrig till hela Sverigan mer regionalt med en maximal
transportradie pa 200 km.



For specifika berakningar maste underlag finnamtaget for att kunna motivera utférda
beréakningar.

For att illustrera olika transportkedijors klimatgékan sammanstalldes information for 12
olika produkter med olika geografiskt ursprung. §zefallstudier som presenteras i bilaga 4
exemplifierar klimatpaverkan fran olika transpodja och anger nivaer som dessa produkter

ligger pa.
5. Utformning av transportregler

5.1. Forsta ansatsen till transportregler

| maj 2008 foreslog SIK och Conlogic en principiafisats for transportregler. Klimatpaverkan
fran transport av 1 kg fardigt livsmedel skullegitdverstiga 200-300 g CO2-ekv/kg livsmedel.
Berakningarna skulle omfatta livsmedelskedjan fodbruk till butik. Utveckling av ett

enkelt stodverktyg foreslogs for att mojliggora pioducent, grossist eller handel att sjalva
kunna goéra analysen med lekmannamassiga kunskaper.

En grans pa 300 g innebar att en genomtankt tranipn vissa delar av Sydamerika blir
godkand samt de flesta lastbilstransporter frare8sapa. Daremot gor avstanden att
transporter fran Asien och Australien/Nya Zeelawtidtvis inte uppfyller kraven. En grans pa
200 g innebar att lastbilstransporter fran Sydeargh battransporter fran Sydamerika inte bli
klimatgodkanda. Daremot hamnar battransporter iEomopa och de flesta lastbilstransporter
fran norra delen av Europa under 200-gransen.

SIKoch Conlogic kommenterade att det var svanett var ribban skulle sattas, och att det
slutligen var upp till projektet att bestamma. Bamfordes synpunkter att det skulle vara
olyckligt om livsmedelproduktioner som ar bra urldimatperspektiv gallras ut pa grund av
en dalig transport da transportens klimatpaverkanvara liten i férhallande till
primarproduktionens klimatpaverkan vilket aven Koemskollegium poangterat.

For att premiera sasongsanpassning av livsmededgkationen foreslogs en grans pa 100 g
CO2-ekv/kg livsmedel for livsmedel som kan skordasidlas och lagras pa en regional niva.

5.2. Fortsatt regelutveckling 2009-2010

| oktober 2009 diskuterades transportregler avehttejs expertpanel som ansag att reglerna
bor vara enkla att kommunicera och satta sa attkek/eckling och kontinuerliga
forbattringar gynnas. Utifran denna diskussion samstélldes ett internt pm till projektets
styrgrupp. Styrgruppen tog féljande principbesintier hésten 2009:

» fortsatt arbete med en modell fér transportbegri@igssom innebar ett takvarde i kg
CO2e per kg vara men inte arbeta med deklaratiansdépp pa férpackningar

« takvéardet kan variera beroende pa om vissa vaerarugrupper vanligen kan
arsoverlagras. Inriktningsvis 250 g som gransvamkn utvalda varor som kan odlas
regionalt och arsoverlagras far en grans pa 100 g.

10 C



 transporter fran de fattigaste landerna eller megjina ska fa lattnader med avseende
pa transportkrav.

* mojlighet med en omstallningstid for varor varssporter orsakar utslapp 6ver
gransvardena, men som har en klar forbattringsgiatech kan tankas na gransvardet
efter en kortare omstéllning.

5.3 Forankringsprocesser

Projektet har vid ett par tillfallen tréaffat repesganter for Kommerskollegium och diskuterat
hur klimatcertifieringsregler kan beakta handelspektiv. Kommerskollegium hade tre
huvudsakliga kommentarer till regelverket. | destarregelférslagen fanns inte nagon
mojlighet att vaga in att produktionen langt bdwa vara sa mycket mer effektiv att det
uppvager transportbelastningen. Kollegiet menaterajektet borde undersdka nagon form av
konstruktion som kan dppna en lucka i transporémegl i dessa fall. Projektets synpunkt ar att
verktyg som vager in dessa aspekter kommer ata stigra krav pa internationellt
standardiserade berakningar av klimatpaverkanlivamedelskedjan i ett livscykelperspektiv
som idag inte finns tillgangliga. Om regelverketadklas mot att arbeta mer med kvantifiering
av klimatpaverkan sa kan fragan om att vaga tramespmot primarproduktionen komma i
fraga, men med den metodik vi har valt finns ingarfkomliga vagar for en sadan strategi.

Konstruktionen med att hitta en grdns som mojliggosvaga ekonomier att handla oavsett
avstand och transportmetod ansags intressant.di@tllmenade dock att de allra svagaste
ekonomierna inte ar betjanta av detta, eftersorasdleandel i allmanhet ar sa svag. De menar
ocksa att ett enda gransvarde riskerar att skdfzattiskeleffekter. Losningar kan vara att
infora ndgon form av trappa, eller 6vergangsrefgiede ekonomier som ror sig pa gransen.

Konstruktionen med regler som innebar successhétinng uppskattades, men kollegiet
menade att sjofrakt generellt borde kunna acceptervsett avstand.

Klimatcertifieringsprojektet har som genomgaendeqgip att stimulera till forbattringar i
livsmedelskedijan, for att hjalpa branschen athtvar i klimatfragan. Fran projektets sida
anser vi att forslag pa att helt slappa fraktemsfribort all dynamisk press pa sjofraktsektorn.
Dessutom ar gransvarden satta for hela transpgatkedlket innebar att battransporter kan
vara mojliga fran i princip hela varlden under figittning att man har en genomtankt I6sning
for transporter till och frAn hamnarna samt attrabst effektiva battransporterna anvands. Det
bor ocksa understrykas att aven battransporteeffaktiviseras med avseende pa
bransleatgang och darmed klimatpaverkan, Det filémfr stora mojligheter att varor kan
fraktas betydligt langre i framtiden med lagre eliibehallen klimatpaverkan. Det ar den
utvecklingen vi vill paskynda.

5.4 Transportkrav och internationell handel

Krav pa dokumentation och berékning av transpokiarsatpaverkan kan pa ett negativt satt
paverka handeln fran utvecklingslander; dels geatirdistributionskedjan kan vara svar att
kartlagga, dels for att det kan vara svarare dttngpa transportlogistiken. Ett daligt
underhallet vagnat 6kar dessutom bransleatgangen.

Eftersom det finns mycket starka argument for tattidera till 6kad handel fran de fattigaste
landerna bor dessa lander inte alaggas ytterligatektioner. Vissa undantag fran
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transportregler har darfor av projektets projeki styrgrupp foreslagits for import fran lander
med l&gt Human Development IndeiiDI). HDI anvands i de &rliga rapporterna Human
Development Report som utarbetas av FN:s utveciiragram UNDP och inkluderar BNP,
valfardsmatt som laskunnighet, forvantad livslarigdpmst etc. HDI anges pa en skala fran 0
till 1. Av totalt 182 lander ligger 50 av de fatigte landerna under 0,65. LaAnder som ligger
under denna grans ar t ex storre delen av cemifeka (Liberia, Uganda, Kenya, m fl),
Pakistan och Osttimor. Lander som ligger mellas @éh 0,75 &r t ex Marocko, Sydafrika,
Indien och Vietnam. Strax éver 0,75 ligger t ex &ifran, Thailand och Brasilien. Se kartan i
bilaga 5 for ytterligare detaljer.

Infrastrukturen i de fattigaste landerna ar s&gddii landtransport av kansliga eller dyra varor
ar i det narmaste omajlig. Av ett parti som skasporteras fran inlandet till en hamnstad, sa
kan mycket val mer an hélften forstoras av stoh- lagringsskador eller stjalas. Vissa tider pa
aret ar transport omajlig pa grund av bland anmatsvamningar. Med hjalp av flygfrakt ar
det dock moijligt for lokala initiativ att producepa en hdg niva av miljohansyn och kvalitet,
och f& avsattning som premiumprodukt i t ex Sveridessa lokala initiativ kan vara mycket
viktiga i att lyfta och inspirera samhallet. | Idtemn innebar det 6kade majligheter for regionen.
Vid HDI 0,65 finner vi lander som ar pa vag atflidagerande samhallsapparater. Vid lagre
HDI &ar lander och regioner att betrakta som fatéther mycket fattiga. Det forefaller rimligt

att undanta dessa lander fran begransningar réglier, for att istallet premiera handel med
vardefulla produkter. Vi foreslar darfor ingen gsdar koldioxidutslapp fran lander med
HDI<0,65.

Mellan HDI 0,65 och 0,75 finner vi lander som dftapa god vag att utveckla val organiserade
samhaéllsapparater, men som regionalt kan vara myattga. Har menar vi att det kan finnas
ett behov av att lyfta ut produkter till hamnaeelannan fungerande transport. Det kan krava
ett visst utrymme, men det forefaller inte motiveat slappa fritt. Stora delar av dessa lander
fungerar ju bra. Projektet foreslar darfor vi tidaatt ett extra kg tillats for transporter fran
lander med HDI 0,65-0,75. Det kan till exempel riggjbra att lyfta produkter fran dtnd
lockedomrade, dvs ett omrade utan tillgang till kustdrfraktflyg till en modern hamnstad.

Over HDI 0,75 tillampas inget undantag utover idé&sregeln.

5.5 Transporter med forbattringspotential

FOr varor vars transporter har en tydlig forbagsipotential har projektet foreslagit en
instegsmodell med successiva forbattringar. | tébalustreras effekten av krav pa 15
respektive 20 % arlig utslappsminskning om utgaigesl ar 400 g. Vad galler instegsmodeller
(regel 4), sa har vi fastnat for en grans pa 4Qch,en arlig forbattring pa 20 %. Skillnaden
mellan 15 % och 20 % &r i praktiken liten (se thBgl

! http://hdrstats.undp.org/en/indicators/87.html
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Tabell 3.Effekten av en instegsmodell med krav pa 15 resp
20 % arlig utslappsminskning. Siffrorna anges iQZsekv
15 % arlig minskning 20 % arlig minskning

ar 0 400 400
ar 1l 340 320
ar 2 289 256
ar 3 246 205
ar 4 209 164
ar5 177 131
ar 6 151 105
ar7 128 84
ar 8 109

ar9 93

Som tabellen visar kommer transporterna ge upphlawindre an 250 g CO2-ekv efter tre ar
om utgangslaget ar att transporten av produkterugpiov till 400 g CO2-ekv oavsett om den
alagda utslappsminskningen ar 15 eller 20 prodgfter nio respektive sju ar ar utslappen
mindre an 100 g enligt instegsmodellen.

5.6 Foreslagna regler for livsmedelstransporter

Definitioner:

Arséverlagring
Nar en produkt kan lagras fran det att en skoraegaslutar, till dess den borjar igen, sa kan
den arséverlagras.

HDI

Human Development Index - ett matt pa ett lands elh regions utvecklingsniva, som
utarbetas av FN:s utvecklingsprogram UNDP. ochuidétar BNP, valfardsmatt som
laskunnighet, forvantad livslangd, inkomst etc. Hidbes pa en skala fran 0 till 1. Indexet
uppdateras arligen.

1. Vem ansvarar for berakning av utslapp fran trangporter?
Den som méarker en konsumentférpackning med en rimdylsom uppfyller samtliga
regler i detta regelverk ansvarar for att reglendetta regelavsnitt foljts.

2. Hur berékningar ska utféras

Berakningar ska omfatta livsmedelskedjan fran pmrgduktionens gardsgrind till
butiken, eller motsvarande. Bifloden som t ex tpamsav forpackningsmaterial ska
dock inte raknas in.

Berakningarna ska vara dokumenterade och ha veteligkstdd. Du kan antingen
utga fran de schablonvarden som anges i klimafiegitigsprojektets rapport
(2010:1) "Klimatpaverkan fran livsmedelstransportamderlag till
klimatcertifiering”, eller sa kan du anvanda egaad Vagledning for berakningar
finns i ovanstaende rapport.
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Berakningarna skall vara genomfdrda senast 1 ja@0a8.

3. Maximal klimatpaverkan fran transport.
Klimatpaverkan fran transporten av en vara far éverstiga 0,25 kg CO2-ekv/kg
livsmedel.

Klimatpaverkan fran transport av farska vegetabgim kan odlas regionalt och
arsoverlagras far inte overstiga 0,10 kg CO2-eklillagnedel. | verifieringskraven
till dessa regler anges exempel pa vilka vegetalsibm avses.

4. Vissa lattnader for produkter med stor forbattringspotential

Produkter som inte uppfyller nr 3. men dar klimagx&an fran transporten
understiger 0,40 kg CO2-ekv/kg livsmedel kan ciertifs enligt detta regelverk om
klimatpaverkan fran transporten av livsmedlet &digninskar med minst 20 %
réknat som genomsnitt. Producenten ska visa uggpeenfor att minska
klimatpaverkan fran transporterna enligt ovan.

5. Lattnader for transporter fran svaga ekonomier
For transporter fran lander och omraden med lagt (HDman Development Index)
kan medges undantag fran regel nr 2-4 enligt fdgan

» For omraden med ett HDI under 0,650 sa tillampgsrirgrans for
koldioxidutslapp for transporten till ett land elkn region som har HDI 0,75
eller hogre. For transporter efter att produktengmént till en region med HDI
over 0,75, sa skall reglerna nr 2-4 tillampas.

« For omraden med ett HDI 0,651 -0,749, sa far klpaaerkan fran transporten
till en region som har ett HDI 6ver 0,75 inte 6vtga 1,0 kg CO2-ekv/kg
livsmedel. FOr transporter efter att produktendrdént till en region med HDI
over 0,75, sa ar det dessutom tillatet med transpoenlighet med nr 2-4.

6. Utbildning av férare

Egna och inhyrda forare ska ha genomgatt en utbijdrenergieffektivt korsatt
Uppdatering av utbildningen ska ske minst vart et Denna regel galler inte for
de transporter som omfattas av latthaderna i nr 5.

Rekommendation
Dar eller nar det finns allmant tillgéngliga systé@imtredjepartsgranskad, eller
tredjepartscertifierad berakning av utslapp framsporter, sa bor dessa anvandas.



Bilaga 1. Palldensiteter for livsmedel

Total pallvikt

(inklusive pall och Total pallhojd ~ Palldensitet

férpackning) (inklusive pall)  (kg/m®)
FRUKT OCH GRONT
Frilandsprodukter
potatis 800 2,1 397
16k 825 1,6 537
sallatshuvud 300 2 156
purjolok 550 2 286
broccoli 600 2,2 284
blomkal 600 2,2 284
morot 800 2,1 397
vitkal 600 2,2 284
apple 352 1,25 293
Véxthusprodukter
Tomater (vanlig rund) 675 1,82 386
Tomater vanlig rund i returlada 675 1,82 386
Korsharstomater (eller annan smatomat) 467 1,85 263
Gurka 585 1,75 348
Gurka 584/598 1,7 358 alt 366
Kruksallat 640/784 1,9/2,45 351 alt 333
Ruccola i ask 68 1.2 59
Salladsmix i pase 270 2,2 128
CEREALIER
Vetemjol 772 1,15 699
Havregryn 334 0,99 351
Mannagryn 565 0,98 601
Snabbmakaroner 337 0,90 390
Idealmakaroner 383 0,91 438
Spaghetti 719 0,99 757
Tagliatelle 168 1,04 168
Smart & Gott 350 1,87 195
Harmoni 310 1,87 172
Korvbrod 280 1,87 156
KOTT
Kyld kyckling 228 1,24 192
Fryst kyckling 477 1,25 398
MEJERI
Mjolk 792 1,01 817
Ost 460 0,99 484
Bregott 596 1,25 497
Mjukost 386 1,05 383
Creme fraiche 258 0,89 302
FISK OCH SKALDJUR
Rakor frysta skalade, forp i lake 690  Antaget 1,25 575
Fryst torskfilé, styckfryst i pase 293 1,2 254
Fryst torskfilé, vatpack/block 683 1,2 593
Panerad fisk 312 1,06 307

Fiskgrating 498 1,18 440



Bilaga 2. Berakningsunderlag for transport till cen

Tabell 1: Befolkningsmangd uppdelat pa lansniva, (SB, 2007)

Lansnam Folkmangt
Riket totalt 9 182 927
Dalarna 275 618
Vastra

Goétaland 1547 298
Varmland 273 826
Ostergotland 420 809
Jonkoping 333 610
Orebro 276 067
Blekinge 151 900
Skane 1199 357
Halland 291 393
Stockholm 1949 516
Uppsale 323 270
Soédermanlanc 265 190
Gotland 57 122
Gavleborg 275 556
Vasternorrland 243 449
Jamtland 126 937
Vasterbotten 257 593
Norrbotten 250 602
Vastmanland 249 193
Kronoberg 180 787
Kalmar 233 834

trallager samt butik.
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Antagna geografiska omraden
for livsmedelsproduktion/import
Skane

Vastra Gotaland

Ostergotland

Malardalen

Ostersund

Umed

Tabell 2: Befolkningsandelar fér antagna centrallagr samt distansmatris for produktion/import - centrallager

Summerad
befolkning Andel av [Distans Distans fran Distans fr&n |Distans fran |Distans fr&n |Distans
Antagna lan fér upptagningsomréde |i aktuella Ian | befolkning [frén Skéne |Véastra Gotaland |Ostergétland [Malardalen |Ostersund  |frdn Umed
BORLANGE Dalarna 275 618 0,0300142 665 444 283 159 385 577
GOTEBORG Vastra Goétaland, Varmland 1821 124| 0,1983163 352 84 239 454 801 985
JONKOPING Ostergétland, Jonkdping, Orebro 1030 486| 0,1122176 292 147 95 389 863 958
SKANE Blekinge, Sk&ne, Halland 1642 650| 0,1788809 89 270 384 678 1153 1248
Stockholm, Uppsala, Sédermanland,
STOCKHOLM Gotland, Gévleborg 2 870 654] 0,3126077 614 468 231 70 545 639
Vasternorrland, Jamtland,
UMEA Vasterbotten, Norrbotten 878 581| 0,0956755 1247 1102 865 574 364 100
VASTERAS Vastmanland 249 193| 0,0271366 598 378 217 78 515 610
VAXJO Kronoberg, Kalmar 414 621| 0,0451513 241 230 227 521 271 418
Summa 9182 927 1

Tabell 3: Berakning av uppskattade transportavstand(produktion — centrallager)

Viktad distans  |Viktad distans fr&n |Viktad distans frdn |Viktad distans frdn |Viktad distans fr&n |Viktad distans

frn Skane Vastra Gotaland Ostergétland Malardalen Ostersund frin Umed
BORLANGE 20 13 8 5 12 17
GOTEBORG 70 17 47 90 159 195
JONKOPING 33 16 11 44 97 108
SKANE 16 48 69 121 206 223
STOCKHOLM 192 146 72 22 170 200
UMEA 119 105 83 55 35 10
VASTERAS 16 10 6 2 14 17
VAXJO 11 10 10 24 12 19
Beraknad distans A77 367 306 362 705 788




Bilaga 3. Nyckeltal for transportkedjor

Godstyp Intervall [kg] Vikt/pall [kg] Lager /hégt  Pallar  Total vikt [ton] kapacitet [ton] Fylinadsgrad vikt Brénsle [I/km] CO2 [g/km] CO2 [g/tkm] Fylinadsgrad CO2 [g/tkm] Thermotillagg CO2[g/tkm] Infra CO2 [g/tkm]
Paketbil i stadstrafik 15 m Lé&tt och hogt | 150 till 350 250 1 5,5 1,375 15 0,92 0,12 317 230,57 50 461 138 69
Liten distributionslastbil Latt och Iégt 150 till 350 250 1 18 4,5 5 0,90 0,25 661 146,78 50 294 88 44
18 pallplatser Lé&tt och hogt 150 till 350 250 2 9 45 5 0,90 0,25 661 146,78 50 294 88 44
90% stadstrafik Medel och 1agt | 351 till 500 375 1 12 45 5 0,90 0,25 661 146,78 50 294 88 44
10% landsvéag Medel och hégt | 351 till 500 g5 2 6 4,5 5] 0,90 0,25 661 146,78 50 294 88 44
Tungt 501 till 800 750 1 6 4,5 5] 0,90 0,25 661 146,78 50 294 88 44
Samlastat 750 750 1 6 4,5 5 0,90 0,25 661 146,78 50 294 88 44
Stor distributionslastbil Latt och lagt 150 till 350 250 1 21 5,25 10 0,53 0,37 978 186,20 50 372 112 56
21 pallplatser Latt och hogt 150 till 350 250 2 20 10 10 1,0 0,44 1162 116,25 50 232 70 35
90% stadstrafik Medel och @gt 351 till 500 375 1 21 7,875 10 0,79 0,44 1162 147,62 50 295 89 44
10% landsvag Medel och hégt | 351 till 500 375 2 13 9,75 10 0,98 0,44 1162 119,23 50 238 72 36
Tungt 501 till 800 750 1 13 9,75 10 0,98 0,44 1162 119,23 50 238 72 36
Samlastat 750 750 1 13 9,75 10 0,98 0,44 1162 119,23 50 238 72 36
Int. dragbil med trailer Latt och l&gt 150 till 350 250 1 33 8,25 26 0,32 03 793 96,07 60 160 48 24
33 pallplatser Lé&tt och hogt 150 till 350 250 2 B8] 16,5 26 0,63 0,33 872 52,84 60 88 26 13
80% stadstrafik Medel och &gt 351 till 500 375 1 33 12,375 26 0,48 0,33 872 70,45 60 117 35 18
20% landsvag Medel och hégt | 351 till 500 g5 2 33 24,75 26 0,95 0,39 1030 41,63 60 69 21 10
Tungt 501 till 800 750 1 33 24,75 26 0,95 0,39 1030 41,63 60 69 21 10
Samlastat 750 750 1 33 24,75 26 0,95 0,39 1030 41,63 60 69 21 10
Bulkbil for intransport Tungt na na na na 40 40 1,00 0,48 1268 31,70 50 63 19 10
50% stadstrafik/smévag 0 0
50% landsvag 0 0
Svensk fjarrbil L&tt och lagt 150 till 350 250 1 48 12 40 0,30 0,38 1004 83,66 70 120 36 18
48 pallplatser Latt och hogt 150 till 350 250 2 48 24 40 0,60 0,41 1083 45,13 70 64 19 10
100 % landsvég Medel och 1agt | 351 till 500 375 1 48 18 40 0,45 0,41 1083 60,18 70 86 26 13
Medel och hégt | 351 till 500 375 2 48 36 40 0,90 0,44 1162 32,29 70 46 14 7
Tungt 501 till 800 750 1 48 36 40 0,90 0,44 1162 32,29 70 46 14 7
Samlastat 750 750 1 48 36 40 0,90 0,44 1162 32,29 70 46 14 7
Eltdg med férnybar el 1000 ton' 50 0,003 0,0012 0,012
Eltdg EU-25 1000 ton 50 14 5,6 4,2
Dieseltag 1000 ton 50 21 8,4 6,3
Genomsnittstag (83% el/17% diesel) 1000 ton 50 15 6 4,5
Containerfartyg 10000 TEU 60 10 4 2
Feeder 1100 TEU 60 12 4,8 2,4
Féarja 3000 lanemeter 50 56 16,8 11,2
Flyg Pax 20 - 112 ton | 50 - 100 681 0 34,05
Flyg Freight 20 - 112 ton | 50 - 100 536 0 26,8

Kommentarer:

| arbetet att faststéalla olika transportmedels eitek for klimatpaverkan har ett flertal fragestétigar aktualiserats avseende berékningar. En
forsta och viktig frga ar godsets karaktar. Arsletymmande och latt eller kompakt och tungt. letained gods med stor volym utgor
lastvolymen begransande faktor, medan viktsmaasifgdpacitet blir begransande i det andra falk@t.aft beakta detta har godset klassificerats
enligt avsnitt 9.1 efter sin densitet i transpayfickning. Detta ger lite olika berakningsfall bemde pa godsets karaktar. For viktsmassigt tyngre
gods samt sddant gods som samlastas antas atssangan sker pa ett sadant satt att fordon utrsytiptimalt. Med kolumnen lager/hogt avses
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antingen gods pa tva pallar som staplats pa vamagidr sadant gods som redan transporteras ipdlga som inte kan staplas. Vanlig hojd da ar
ungefar 2 meter.

Fylinadsgrad avser den produktivitet som kan fotagmav olika transportmedel. Detta nyckeltal inkiet positioneringar etc som gor att bilen
inte under hela resan utfor transportuppdrag. 8enerlfigur nedan.

Utlastningsgrad (%)

A

100
807
607
407
207

#

H Tid (24 timmar)

00 06 12 18 24

I Fordonsutnyttjande under 24 timmar
[] Fordonsutnyttjande som teoretiskt maximum

! Kvoten &r fyllnadsgrad

n

Eftersom en lastbil med olika viktsmassig belagirdrar olika mangd bréansle har detta beaktats genlitian bransleforbrukningar for olika
laster. Underlaget for denna forbrukning baserasmpi@terpolering mellan tom och full bil, dar vétdran viktsmassig belastning varit grunden
for analysen. | tillagg till detta baseras bran@lefukningen pa ett vagt genomsnitt mellan stafistraspektive landsvagstrafik. Detta
antagande redovisas for respektive fordonstyp.

Beroende pa godset som ska transporteras kanrded fempererade (thermo) transporter. Dessa kemlanda, frysta och under vissa
betingelser uppvarmda transporter. Underlageté8sd nyckeltal redovisas i bilaga 1.

Utover transporternas direkta klimatpaverkan handudirekt paverkan fran infrastruktur inkluderatsiderlaget for dessa nyckeltal redovisas i
bilaga 6.
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Bilaga 4. Fallstudier

TRANSPORTKEDJAN FOR FRILANDSTOMAT FRAN KANARIEOARNA
Bonnys tomatofarm, Gran Canaria, Spain
Tillagg for
g CO2-ekv./tonkm infrastruktur g CO2-ekv

Beskrivning Fordon Stracka (km) Massflode (ton) (vikt 380 kg/m3) Termopalagg |och fordon /kg produkt
Lasbilstransport fran odling till hamn Stor distributionsbil (50%) 35 0,001 238 72 36 12
Battransport Las Palmas-Rotterdam Containerfartyg (60%) 3230 0,001 10 4 2 52
Lastbilstransport Rotterdam- Helsingborg Int. Dragbil med trailer (60%) 920 0,001 69 21 10 92
Generell uppskattad snitt-trp fran centrallager
Skane-samtliga centrallager i Sverige Svensk fjarrbil (70%) 480 0,001 46 14 7 32
Generell uppskattad snitt-trp fran centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fiarrbil (70%) 60 0,001 46 14 7 4

192
TRANSPORTKEDJAN FOR VAXTHUSTOMAT FRAN NEDERLANDERNA
Bakken Braendrachts tomato farms outside Rotterdam

Tillagg for
g CO2-ekv./tonkm infrastruktur och g CO2-ekv

Beskrivning ffordon Stracka (km) Mpssfléde (ton) (vikt 380 kg/m3) Termopalagg |fordon /kg produkt
Lastbilstransport odling (Rotterdam)
till lager Helsingborg Int. Dragbil med trailer (60%) 920 0,001 69 21 10 92
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Skane-samtliga centrallager i Sverige  [Svensk fjarrbil (70 %) 480 0,001 46 14 7 32
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,001 46 14 7 4

128
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TRANSPORTKEDJAN FOR FRANSKA APPLEN
Tillagg for
g CO2-ekv./tonkm infrastruktur och g CO2-ekv
Beskrivning frordon Stracka (km) Mpssfléde (ton) (volym 293 kg/m3) |Termopalagg |fordon /kg produkt
Lastbilstransport odling i Toulouse i
Frankrike till lager Helsingborg Int. Dragbil med trailer (60 %) 1990 0,001 69 21 10 199
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Skane-samtliga centrallager i
Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 480 0,001 46 14 7 32
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,001 46 14 7 4
235
TRANSPORTKEDJAN FOR SVENSKA APPLEN FRAN KIVIK
Appelriket
Tillagg for
g CO2-ekv./tonkm infrastruktur och g CO2-ekv
Beskrivning Fordon Stracka (km) Mpssflode (ton) (volym 293 kg/m3) |Termopalagg |fordon /kg produkt
Lastbilstransport odling i
Kivik till lager Helsingborg  |Svensk fjarrbil (70 %) 133 0,001 46 14 7 9
Generell uppskattad snitt-trp
fran centrallager
Skane-samtliga centrallager
i Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 480 0,001 46 14 7 32
Generell uppskattad snitt-trp
frén centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,001 46 14 7 4
45
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TRANSPORTKEDJAN FOR CHILENSKA APPLEN
Tillagg for
g CO2-ekv./tonkm infrastruktur g CO2-ekv

Beskrivning ffordon Stracka (km) Mhpssflode (ton) (volym 293 kg/m3) |Termopdlagg och fordon /kg produkt
Lastbilstransport odling i
Curico (Chile) - hamn i
San Antonio Stor distributionsbil (50 %) 180 0,001 238 72 36 62
Battransport San Antonio-
Rotterdam Containerfartyg (60 %) 13860 0,001 10 4 2 222
Battransport Rotterdam-
Helsingborg Feeder (60 %) 1080 0,001 12 4,8 2,4 21
Fran hamn till lager Stor distributionsbil (50 %) 15 0,001 238 72 36 5
Generell uppskattad snitt-
trp frAn centrallager
Skane-samtliga
centrallager i Sverige Svensk fjarrbil (70%) 480 0,001 46 14 7 32
Generell uppskattad snitt-
trp frAn centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70%) 60 0,001 46 14 7 4

346
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TRANSPORTKEDJAN FOR SPANSK RUCCOLASALLAD | PLAST-TR AG

Tillagg for

g CO2-ekv./tonkm infrastruktur g CO2-ekv
Beskrivning Fordon Stracka (km) Mhssflode (ton) (volym 120 kg/m3) [Termopalagg och fordon /kg produkt
Lastbilstransport odling Valencia
- mellanlager Stor distributionsbil (50 %) 30 0,0011 232 70 35 11
Lastbilstransport Valencia (ES)
till lager Helsingborg Int. Dragbil med trailer (60 %) 2580 0,0011 88 26 13 360
Generell uppskattad snitt-trp fran centrallager
Skane-samtliga centrallager i Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 480 0,0011 46 14 7 35
Generell uppskattad snitt-trp fran centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,0011 46 14 7 4

411

150 g sallad i 15 g plasttrag ger massflode 0,0011 (1 kg produkt + 100 g forpackning)

23



TRANSPORTKEDJAN FOR BRASILIANSKA APELSINER

g CO2-ekv./tonkm Tillagg for

(anta palldensitet infrastruktur ~ |g CO2-ekv/
Beskrivning Fordon tracka Miassfléde (ton) 300 kg/m3) Termopalagg och fordon kg produkt
Lastbilstransport Sao Paulo
(Brazil) - hamn i Santos Stor distributionsbil (50 %) 85 0,001 238 72 36 29
Battransport Santos-
Rotterdam Containerfartyg (60 %) 10056 0,001 10 4 2 161
Battransport Rotterdam-
Helsingborg Feeder (60 %) 1080 0,001 12 5 2 21
Fran hamn till lager Stor distributionsbil (50 %) 15 0,001 238 72 36 5
Generell uppskattad snitt-trp
fran centrallager
Skane-samtliga centrallager i
Sverige Svensk fjarrbil (70%) 480 0,001 46 14 7 32
Generell uppskattad snitt-trp
fran centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70%) 60 0,001 46 14 7 4

252
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TRANSPORTKEDJAN FOR NORSK LAX 4*140 G | PLASTFORPAC KNING
g CO2-ekv./tonkm Tillagg for
Massfléde (ton) (volym anta 250 infrastruktur ~ |g CO2-ekv/
Beskrivning ffordon Stracka (km) inklusive allokering kg/m3) [Termopalagg och fordon kg produkt
Trp fr&n hamn till slakteri fér rensning
i Dolmsund Stor distributionsbil (50 %) 15 0,00185 232 70 35 9
Trp fran slakteri till fiskprocessning
till filé i Hestevika Stor distributionsbil (50 %) 30 0,00154 232 70 35 16
Trp frn Hestevika till industrilager i
Helsingborg Int. Draghbil med trailer (60 %) 1000 0,00104 88 26 13 132
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Skane-samtliga centrallager i Sverige |Svensk fjarrbil (70 %) 480 0,00104 46 14 7 33
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,00104 46 14 7 4
195
TRANSPORTKEDJAN FOR TORSK | BLOCK FRAN BARENTS HAV
g CO2-ekv./tonkm Tillagg for
Massflode (ton) (vikt anta 590 infrastruktur ~ |g CO2-ekv/
Beskrivning fordon Strécka (km) inklusive allokering kg/m3) [Termopalagg och fordon kg produkt
Trp frén processindustri i Stamsund (vid
hamnen dér rensad fisk inkommer) -
industrilager i Helsingborg Int. Dragbil med trailer (60 %) 1968 0,00105 69 21 10 207
Farjetransport 6ver Norgefjord Férja (50 %) 48 0,00105 56 17 11 4
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Skane-samtliga centrallager i Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 480 0,00105 46 14 7 34
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,00105 46 14 7 4
249

400 g torsk i 19 g kartong ger
Fisk rensas pa bat

Processanlaggning ligger i fiskehamn (ingen trp)
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TRANSPORTKEDJAN FOR SVENSKT VETEMJOL
Tillagg for
Massflode (ton) g CO2-ekv./tonkm infrastruktur  [g CO2-ekv/
Beskrivning ffordon Strécka (km) inklusive allokering (vikt 700 kg/m3) och fordon kg produkt
Svensk bulkbil
Lastbilstrp av vete till kvarn Uppsala  [(50 % tom tillbaka) 150 0,00117 63 10 13
Generell uppskattad snitt-trp fran
Uppsala-samtliga centrallager i
Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 362 0,001002 46 7 19
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,001002 46 7 3
35
TRANSPORTKEDJAN FOR OST FRAN VASTERBOTTEN
Tillagg for
Massflode (ton) g CO2-ekv./tonkm infrastruktur  |g CO2-ekv/
Beskrivning Fordon Stracka (km) Jinklusive allokering (vikt 480 kg/m3) Termopalagg och fordon kg produkt
Lastbilstrp av mjolkravara till mejerii  |Svensk bulkbil
Burtrésk (Vasterbotten) (50 % tom tillbaka) 150 0,01 63 19 10 138
Generell uppskattad snitt-trp fran
Umed-samtliga centrallager i Sverige |Svensk fjarrbil (70 %) 790 0,001008 46 14 7 53
Generell uppskattad snitt-trp fran
centrallager Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,001008 46 14 7 4
195
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TRANSPORTKEDJAN FOR SVENSKA MOROTTER FRAN GOTLAND

g CO2-ekv./tonkm Infrastruktur- g CO2-ekv
Beskrivning FFordon Stracka (km) Mpssflode (ton) (vikt 400 kg/m3) Termopélagg  |palagg /kg produkt
Trp frén odling till packeri Stor distributionsbil (50%) 20 0,00125 238 72 36 9
Fran packeri till farja Stor distributionsbil (50%) 20 0,001005 238 72 36 7
Farja Visby-Nyndshamn Farja (50 %) 140 0,001005 56 17 11 12
uppskattad snitt-trp fran
Nynashamn med 70 % till
Stockholm, 30 % Norrkdping [Svensk fjarrbil (70 %) 95 0,001005 46 14 7 6
Generell uppskattad snitt-trp
fran centrallager
Sverige-butik Sverige Svensk fjarrbil (70 %) 60 0,001005 46 14 7 4

38
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Bilaga 5. HDI 2009

English: The United Nations Human Development Index (HDI) rankings for 2009. For full details,

saee List of countries by Human Development Index jen wikipedis)

0.950 and over | | 0.700-0.749 0.450-0.499
0.900-0.949 0.850-0.699 0.400-0 449
0.850-0.809 8 0.600-0.649 0.350-0.399

0.800-0.849 0.550-0.5989 under 0.350
| | 0.750-0.799 0.500-0.549 Data unavailable



